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® Verstellvorrichtung fur zwei beidseitige Aussenspiegel eines Zugfahrzeugs eines 
Kraftfahrzeug-Lasuuges. 



© Damit be» emem aus emem Zugfahrzeug una 
emem geienkig mit aiesem verbundenen Anhanger 
stets der ruckwartige Endbereich des Anhangers m 
emem von zwei versteilbaren Auflenspiegeln sichtbar 
1st. wird an dem Drehkranz (D des Lastzuges d»e 
relative Verdrehung zwischen dem Drehkranzoberteil 
(4) und dem Drehkranzunterteil (6) von emer Ertas- 
sungsemnchtung (9. 10) erfaflt, die entsprechenae 
Signale an emen VersteMmotor abgibt. Damit werden 
sowont bei Vorwartsfahrt ats auch bet Ruckwartsfahrt 
aes Lastzuges die Auflenspiegei automation so e»n- 
gesteilt. dafl stets em Auflenspiegel auf den Endbe- 
reich des Lastzuges genchtet 1st. 
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Verstellvorrlchtung «Jr zwei beldseitlge Audenspiegel eines Zugfahrzeugs ernes Krartfahrzeug-Lastzu- 

ges 



Die Erfmdung betnfft eine Verstellvornchtung 
fur zwet beidseitige Auflenspiegel ernes Zugfahr- 
zeugs ernes Kraftfahrzeugs-Lastzuges. der mit et- 
nem Anhanger verbunden ist. der uber einen etn 
Orehkranzunterteil und em Drehkranzoberteil auf- 
*eisenaen Orehkranz gegenuber dem Zugfahrzeug 
verscnwenkbar ist. Die Erfindung ist ebenfalls bei 
Geienk-Omnibussen verwendbar. 
Wenn em Kraftfahrzeug-Lastzug der betrachteten 
Art. der auch em aus einem Zugfahrzeug und ei- 
nem Auflieger bestenender Sattelschlepper sem 
kann. bei Vorwartsfahrt eine Unkskurve durchfahrt, 
gerat das Ende des Anhangers aus dem Sichtfeld 
des imken Auflenspiegeis. in dem start dessen em 
weiter vorne geiegener. linker Seitenbereich des 
Lastzuges erschemt. Betm Durchfahren emer 
Recntskurve gerat entsprecnend das Ende des An- 
nangers aus aem Sicntfeid aes rechten Auflenspie- 
geis. Hierdurcn ist msbesondere bet engen Kurven- 
fanrten ;n emer Onschaft die Verkehrssicherheit 
oeemtrachtigt. 

Damn oei aerartigen Kurvenfahrten die beiden 
Au/3ensoiegel emes Zugfahrzeugs stets so emge- 
steiit smd. da/3 oer Fahrer den Endbereich des 
Annangers semes Lastzuges m emem der Auflen- 
soiegel im Auge behaiten kann. ist m der GB-PS 1 
414 373 erne Versteiivomcntung fur die Auflenspie- 
gei vorgeschiagen worden. Diese Verstellvornch- 
tung tst am Lenkgestange des Zugfahrzeugs befe- 
stigt und steuert die Autfenspiegel mechamsch 
uber em Zug. Druck-Kabel m Abhangigkeit von dem 
Lenkrademschlag. 

Abgesehen davon, dai3 bei der bekannten Ver- 
stellvornchtung mit der mechanischen Ubertragung 
der Bewegung des Lenkgestanges auf die Auflen- 
spiegei kerne auf Dauer zuveriassige. korrekte 
Soiegelverstellung gewahrleistet ist. kann hierdurcn 
o:e Position der Au/3enspiegel nur bei Vorwartsfahrt 
so emgesteiit werden. da/3 der Endbereich des 
Anhangers im Sichtfeld des jeweiligen Auflenspte- 
gels bleibt. Der Grund hierfur liegt dann. dai3 sich 
bet Ruckwartsfahrt eines Lastzuges der Kntckwm- 
kel zwischen aem Zugfahrzeug und dem Anhanger 
umkehrt. d.h. bei beispielsweise nach rechts emge- 
schlagenem Lenkrad beschreibt der Anhanger bei 
Ruckwartsfahrt erne Lmkskurve, die bei Vorwarts- 
fahrt durch eine nach links weisende Stellung des 
Lenkrades hervorgerufen wird. Dies bedeutet. dad 
bei der bekannten Verstellvornchtung der ohnehin 
fur die Beobachtung des Anhangers unbrauchbare. 
da nach auflen weisende AuOenspiegel noch waiter 
nach auJ3en verschwenkt wird. wahrend in dem 
anderen Auflenspiegei ein vorderer Seitenbereich 
des Lastzuges erschemt. Zur Verkehrssicherheit 



bet Ruckwartsfahrt kann daher die bekannte Ver- 
stellvornchtung mcht bettragen. 

Es ist ferner bekannt. emen mit emem Versteii- 
motor versehenen Auflenspteget von der Fahrerka- 
5 bine aus auf emen entsprechenden Knopfdruck hm 
nach autfen oder mnen zu versteiten. Diese Ver- 
stellbarkeit eines Auflenspiegeis ist deshalb unzu- 
friedenstellend. da sie nicht automatisch erfolgt. 
Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
jo zugrunde. erne Verstellvornchtung der emgangs 
genannten Art so wetter zu entwickeln. da/3 sie 
sowohl bei Vorwartsfahrt ais auch bei Ruckwarts- 
fahrt des Lastzuges stets gewahr fetstet. da/3 m 
emem der Auflenspiegel der Heckbereich des An- 
;s hangers sichtbar bleibt. wodurch die Verkehrssi- 
cherheit des Lastzuges msbesonaere beim Rangie- 
ren und bet engen Kurvenfahrten m der Stadt oe- 
trachtlich erhdht ist. 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgema/3 durcn 
20 die im Kennzeichen des Patentansoruchs 1 ange- 
geoenen Merkmaie getcst. Vorteiiharte Weiterbii- 
oungen der Erfindung sma m aen Unteranspruchen 
gekennzeichnet. 

Die erfindungsgema/3e Verstellvornchtung ent- 
25 halt erne Erfassungs- und Steueremnchtung. die 
erne relative Drehbewegung zwischen dem Oreh- 
kranzunterteil und dem Orehkranzoberteil erfa/3t 
und em entsprechendes Steuersignal an emen Ver- 
stellmotor zum Versteiten ernes zugeordneten Au- 
30 /3ensptegeis aogibt. Damtt befindet sich die 
Erfassungs-und Steueremrichtung der Verstellvor- 
nchtung tm Bereich des Knickpunktes des Lastzu- 
ges. wobei der Knickwinkel sowohl bei Vorwarts- 
fahrt als aucn bet Ruckwartsfahrt die korrekte Ver- 
js stellgrdfle des zugehongen Auflenspiegeis angibt. 
Dies bedeutet. dai3 im zugendngen Auflenspiegei 
stets der Heckbereich des Anhangers (mit aem 
zugehongen Hinterraa) sichtbar bieibt. und zwar 
sowohl bei Vorwartsfahrt als auch bei Ruckwarts* 
40 fahrt. wodurch die Verkehrssicherheit des Lastzu- 
ges erheblich erhdht ist. Der Versteilmotor kann 
dabei den zugeoraneten Auflensoiegei scnneil und 
exakt auf die neue Position emsteilen. 

Mit Vorteil wird vorgeschlagen. dafl jeder Au- 
45 flenspiegel erne eigene Erfassungs- und Steuerem- 
nchtung aufweist. die jeweils emen bestimmten Be- 
reich der relativen Drehbewegung der beiden Dreh- 
kranzteile und damit der relativen Kmckbewegung 
zwischen Zugfahrzeug und Anhanger erfaj3t. 
so Zweckmafligerweise ist fur jeden Auflenspiegei 
auch em eigener Versteilmotor vorgesehen, der die 
Signale der zugehongen Steueremrichtung emp- 
fangt. 

Hierzu schlSgt die Erfindung weiter vor, dafl die 
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grtassungs-und Steuereinncntung amen Sensor 
auNveist. vorzugsweise amen berunrungsfreien 
Sensor, der jeweHs nacn emem voroestimmten 
Winkei der reiativen Orehbewegung des Drehkran- 
junterteiis gegenuber dem Orenkranzoberteii emen 
entsprechenden Impuis zur Versteiiung oes zuge- 
nongen Auflenspiegeis abgidt Dies bedeutet. da/3 
der jewels detroffene Auflenspiegei nicnt fortiau- 
fend. sondern stufenweise versteilt wird. was 
durchaus ausreicht. urn den ruckwartigen Endbe- 
reich des Anhangers mn Sptegei uberwachen zu 
kdnnen. 

Der Sensor, der an emem aer beiden Dreh- 
kranzteile befestigt sem sotite, wirkt zweckmafliger- 
weise mit einer Abtastemnchtung zusammen. die 
an dem anderen Drehkranzteii angebracht ist und 
von dem Sensor bet entsprecnenaer reiativer Dren- 
cewegung aer Drenkranzteiie ^berstnchen wire 
Zur stufenweise Versteiiung der Auflenspiegei soii- 
te aie Abtastemnchtung erne Wmkeiteilung naben. 
rie so gestaitet :st. ra/3 ceim uoerstreichen teaer 
'//mkeitenung em imcuis zur Versteiiung aes zuge- 
''inqen Au/3ensotegeis hervorgerufen wtra. Die 
-Vinkeitenung kann aaoei feststeneno Oder oen Ab- 
■^essungen aes jewemgen Lastzuges entsprechena 
-^nstenbar sem. aamit jie Au/3ensoiegei stets '*cr- 
^eKt auf den Enabereicn aes Lastzuges ausgencn- 
:et weraen konnen. 

Da jewefis nur em Au/3enspiegei automatiscn 
vesteiit wira. wahrena aer anaere Au/3enso»egei 
~ncht zur Beooacntung des Lastzugenaberetchs 
^erangezogen wtrd. soiiten jwei Sensoren uno zwei 
jjgendnge Abtastemncntungen angeordnet sem. 
.vooei be» emer oestimmten reiativen Orehbewe- 
gung oer Drehkranzteiie stets nur em Sensor der 
£'jgehcngen Abtastemnchtung gegenuberiiegt und 
impulse aogeoen kann. wahrend der andere Sen- 
der unwirKsam oieibt. 

Wie oereus gesagt. soilte cier Auflensciegei 
;ewetls stufenweise verstellbar sem. wobei der Win- 
kei etwa 7 5* betragen kann. Die Ausgestaitung 
zer Versteiivornchtung kann so getreffen sem. da/3 
::eser Wmkei ;e nacn Abmessungen aes jewemgen 
Lastzuges emsteiibar 1st. 

Zur Erfassung der reiativen Orehbewegung 
jwtschen aem Drehkranzunterteii una dem Oreh- 
kranzooerteil una zur Abgabe der zugehongen 
Steuersignale sind verschiedenartige Einnchtungen 
geeignet. die beispteisweise em Potentiometer auf- 
wetsen oder opto-eiektnsch arbeiten kdnnen. 

Oie erfindungsgemafle Versteiivornchtung tst 
bei alien Fahrzeugzugen anwendbar, bei denen 
Zugfahrzeug und gezogener Fahrzeugteil gegen- 
emander verschwenkbar sind. Dies tnfft mcht nur 
fur emen Lastzug aus einem Zugfahrzeug und ei- 
nem ma einer Zugdeichsel versehenen Anhanger 
zu. sondern beispieisweise auch fur einen Sat* 
telschlepper mit auf emer Sattelpiatte des Zugfahr- 
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zeugs aufiiegenoem Auflieger. 

Anwendungsbeispiele der Erfindung werden 
nachfoigend mit Bezug auf die Zeicnnung naher 
besenneben. Dabet zeigen auf schematische Wei- 

5 se 

Fig. 1 emen Vertikalschmtt durch den Dreh- 
kranz emes Anhangers mit emer erfindungsgema- 
/3en Erfassungs- und Steuereinncntung; 

Fig. 2 erne Aufsicht auf den Drehkranz ge- 

'0 ma/J Fig. ! ; 

Fig. 3 erne Aufsicht auf das Drehkranzunter- 
teii gemafl Fig. 1 mit schematisch angedeutetem 
zugehongen Anhangerteil: 

Fig. 4 erne schematische Seitenansicht ernes 

*s Satteischleppers mit emem schematisch angedeu- 
teten impuisgeber; 

Fig. 5 erne Aufsicht auf die am Zugfahrzeug 
befestigte Sattelpiatte und 

Fig. 6 erne schematische Seitenansicht der 

20 am Auflieger angebrachten Gegenplatte mit zuge- 
hengem Kcmgszapfen. 

Es wird zunachst auf die Figuren 1 bis 3 Bezug 
genommen, m oenen em DrehKranz 1 eines mit 
emer Zugdeicnsei 2 versenenen Anhangers 3 

j 5 scnematisch cargestellt 1st. Der Drehkranz 1 enthalt 
em Drehkranzoberteti 4. oas <jber Lagerkugeln 5 
mn emem Drehkranzunterteii 6 verounden 1st. Das 
Drehkranzunterteii 6 tst mit der Zugdeichsel 2. dem 
Acnsschemei 7 und dem Acnskdrper 8 fest verbun- 

}0 den. wahrend auf dem Drehkranzooertei! 4 der 
nicht dargesteilte Rahmen des Anhangers aufliegt 
Wenn der zugehonge Lastzug erne Kurve durch- 
fahrt. wird demnach das ma aer Deichsel 2 fest 
veroundene Drehkranzunterteii 6 gegenuber dem 

35 mtt dem Anhangerrahmen fest verbundenen Dreh- 
kranzoberteil 4 verdreht. 

Um die Grofle dieser reiativen Orehbewegung 
zwischen dem Orehkranzunterteil 6 und dem Dreh- 
kranzooerteil 4 zu erfassen. sind mit aem Dreh- 

jo kranzoberteil 4 zwei Sensoren und Impuisgeber 9 
fest verbunden. aenen jeweils erne Abtastemnch- 
tung 10 zugeoronet 1st. aie drehfest mit dem Dreh- 
kranzunterteii verounaen sma. Die Anordnung 1st 
so getroffen. da/3 bei alien mdgiichen Lenkraostei- 

J5 lungen und reiativen Drehbewegungen zwischen 
dem Drehkranzoberteil 4 una dem Drehkranzunter- 
teii 6 jeweiis nur em Impuisgeber 9 die zugehonge 
Abtastemnchtung 10 uberstreichen kann. um Impul- 
se an den zugehorigen Verstellmotor zur Verstel- 

50 lung des betrerfenden Auflenspiegeis abzugeben. 

Bei dem m Figur 4 rem schematisch dargestell- 
ten Sattelschlepper sind zwei entsprechende Sen- 
soren und Impuisgeber 11 an einer Sattelpiatte 12 
des Zugfahrzeugs befestigt, wahrend mit einer am 

55 Auflieger angebrachten Gegenplatte 13, die mit ei- 
nem Konigszapfen 14 versehen 1st. entsprechende 
Abtasteinrichtungen verbunden sind. die an geeig- 
neten Stellen befestigt sind. 
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Die von den Sensoren und Impuisgeber 9 bzw. 
! i an die zugehdngen Versteiimotoren abgegebe- 
nen Louise .-ufen eme stufenweise Verstellung des 
.eweiis zugendngen Au/3enspiegeis hervor dte dem 
.berstreicnen emer bestimmten Anzahl von Win- 
-eftenungen 13 der Abtastemnchtungen 10 ent- 
^orient 



Anspnjche , 0 

1 Versteiivornchtung fur zwei beidseitrge Au- 
?ensoiegei emes Zugfahrzeugs ernes 
Kraftfahrzeug-lastzuges. der mtt emem Anhanger 
serounaen ist. der uber emen em Drehkranzunter- >5 
red una em Orehkranzoberteil aufweisenden Oreh- 
<ranz gegenuber aem Zugfahrzeug verschwenkbar 

St. 

dadurch gekennzeichnet 

:a/3 cie Versteiivornchtung erne Erfassungs- und 20 
Sreueremnchtung (9. 10: ID aufweist. die eme reia- 
' ve Drenbewegung zwtschen dem Drehkranzunter- 
en '6. 12) una dem Orehkranzoberteii < 4 - !3) erfaflt 
-nc em entsorechendes Steuersignai an emen Ver- 
iteifmctor :um Verstellen ernes zugeordneten Au- 25 
?enso»egeis aogibt. 

2 /ersteMvornchtung nach Ansprucn 1 
aadurcn gekennzeichnet. da/3 fur jeden Au/3enspie- 
^ei eme zugehonge Erfassungs- und Steueremncn- 

:ung «9 10: in vorgesehen 1st. die jeweils emen :q 
.orbesrtmmten Bereich oer relativen Drehbewe- 
gung aer betden Drehkranzteife (4. 6. 12. 13) er- 
; a/3t 

3 Versteilvomcntung nach Anspruch 1 oder 2. 
Jadurch gekennzeichnet. da/3 fur jeden Auflenspie- is 

jet em zugencnger Verstellmotor vorgesehen 1st. 

4 Versteiivornchtung nach emem der Anspru- 
:ne 1 bis 3. 

:aaurcn gekennzeichnet. da/3 die Erfassungs- und 
Steueremnchtung emen Sensor aufweist. der je- jo 
vetis nach emem vorbestimmten Winkei der relati- 
on Drehbewegung des Orehkranzunterteils (6. 12) 
jegenCber cem Orehkranzooeneil (4. 13) emen 
(mpuls zur Verstellung des zugehdngen Au/3en- 
,spiegeis abgibt. J5 

5. Versteiivornchtung nach emem der Ansoru- 
cne 1 bis 4. 

aadurcn gekennzeichnet. da/3 mit dem Orehkranz- 
oberteil (4. 13) oder Orehkranzunterteil (6. 12) em 
Sensor (9. 11 ) und mit dem anderen Orehkranzteii so 
eme Abtastemnchtung (10) mit Winkelteilung (13) 
drehfest verbunden smd. die von dem Sensor bei 
entsprechender reiativer Drehbewegung der Dreh- 
kranztetle uberstnchen wird und bei Durchlaufen 
jeder Winkelteilung (13) einen Impuls hervorruft. 55 

6. Verstellvorrichtung nach Anspruch 5. 
dadurch gekennzeichnet, dad zwei Sensoren (9. 
11) und zwei zugehdrige Abtasteinrichtungen (10) 
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angeordnet smd. deran. da/3 bei emer relativen 
Drehbewegung des Orehkranzunterteils (6. 12) ge- 
genuber dem Orehkranzcoeneii /4. 13) nur } eweits 
em Sensor semer zugehdngen Abtastemnchtung 
gegenuberdegen kann. 

7 Versteiivornchtung nach emem der Ansoru- 
che 1 bis 6. 

dadurch gekennzeichnet. da/3 ausgehend von emer 
geradlmigen Ausnchtung des Lastzuges m dem im 
Uhrzeigersinn hegenaen relativen Orehbereich des 
Orehkranzunterteils (6. 12) gegenuber dem Oreh- 
kranzoberteil (4. 13) (in der Aufsicht auf den Dreh- 
kranzj der dem rechten Autfensoiegei zugeordnete 
Sensor (9. 11 ) semer Abtastemncntung nO) gegen- 
uberliegend angeordnet »st. *ahrend m dem im 
Gegenuhrzeigersmn liegenden relativen Orehbe- 
reich der imke Au/3enspiege( uber oen anderen 
Sensor versteiibar 1st 

3. Versteiivornchtung nach emem der Ansoru- 
che 1 bis 7. 

dadurch gekennzeicnnet. da/3 die Audensoiegei stu- 
'enweise um jeweiis emen Winkei versteiibar smd. 

9. Versteiivornchtung nacn Ansprucn 8. 
dadurch gekennzeichnet. da/3 der Winkei emsteilbar 

• St. 

10. Versteiivornchtung nacn emem der Ansprij- 
che 1 bis 9. 

aadurcn gekennzeicnnet, oa/3 die Winkei der Dreh- 
bewegung des Orehkranzunterteils (6. 12) gegen- 
Jber dem Orehkranzoberteii f4. 13) und die zuge- 
hongen Versteilwmkel der Auflenspiegel so aufem- 
ander abgestimmt smd. da/3 das ruckwartige Ende 
des Anhangers stets m dem jewels betatigten Au- 
( 3enspiegei sichtbar 1st. 
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